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CLUBBLAD:

Het AMSAC clubblad verschijnt om het kwartaal en wordt gratis uitgereikt aan de leden.
Leden welke teksten wensen te publiceren. kunnen deze overmaken aan ons sekretariaat. Het bestuur
is cchter niet verantwoordelijk voor de inhoud ervan. Deze teksten weerspiegelen ook niet
noodzakelijkerwijze de visie van het bestuur. De auteur is enige verantwoordelijke voor zijn artikel.

VERGADERINGEN:

De vergaderingen gaan door in ons lokaal, gelegen te GENT, St Pietersstation, spoor 1, elke
maandagavond om 20,00 uur. Toegang enkel mits u in het bezit bent van Uw lidkaart, of vergezeld
van een bestuurslid. De werkavonden gaan door de vrijdagavond na telefonische afspraak met de
voorzitter. Patrick Bontinck of met de technische raadgever Luc Mannaert.

DIVERSE;
Alle briefwisseling aan AMSAC dient gestuurd te worden naar het sekretariaat:
Cocquyt Hans, Vierhekkenstraat, 5a te 9031 DRONGEN.

Alle betalingen kunnen geschieden via onze bankrekening 149-0544102-04.
Niets uit dit magazine mag worden verveelvuldigd en/of openbaar gemaakt worden d.m.v.

druk, fotokopie, microfilm of op welke andere wijze ook, zonder voorafgaandelijke schriftelijke
toestemming van de uitgever!
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1. CLUB NIEUWS

1.1. Mededeling van de voorzitter.

Beste spoorvrienden,

Onze club nam afscheid van één van de stichtende leden, de heer Vanderstuyf Laurent. Zijn
plaats was reeds een tijdje leeg door zijn ziekte, doch nu zal ze voor altijd onbezet blijven. Met
weemoed denken wij terug aan zijn aanwezigheid.

Langs deze weg wil ik, het bestuur, alsook alle leden ons diep medeleven betuigen aan zijn
echtgenote en kinderen. Wij zullen zijn ervaring en levenswijsheid missen.

U vindt verder in ons clubblad een “in memoriam” eschreven door de erevoorzitter, de heer
2
D’hoolaege André.

Ter gelegenheid van de opendeurdagen in het sation Gent Sint Pieters is bewezen dat er in
onze club een geest van samenhorigheid en inzet is ontstaan, waardoor de tentoonstelling van
onze in aanbouw zijnde modulebaan een succes werd. Hierbij dank ik alle medewerkers voor
hun inzet.

Als alles volgens plan verloopt zal onze aanwezigheid in Drongen ook tot een geslaagde
activiteit mogen worden gerekend.

Ik hoop dat voor de mensen met een beetje drempelvrees, het ijs nu gebroken is en zo nog een
paar armen meer uit de mouwen worden gestoken. Alle hulp is graag aangenomen.

Tot besluit wil ik er U allen op wijzen dat ons clublokaal moet worden gedeeld met een
planbureel van de spoorwegen. Ik wil dit respecteren door enkel gebruik te maken van onze

zijde, al zijn we dan een beetje klein gehuisvest.

1k wil ook vragen om altijd voorzichtig te zijn bij het betreden van het perron en vooral bij het
doorrijden van treinen. Hou U dan aan de kant van de muur.

Laten wij de ingeslagen weg verder volgen!

Bontinck Patrick
Voorzitter

Mmoo AMSAC  pag. 2 TN T0T



AMSAC Clubblad - Editie 2 - 1997

1.2. Mededeling van de redactie.

Beste clubleden,

Het 45 ste nummer van ons clubblad, wordt overschaduwd door het overlijden van onze
penningmeester, de heer Vanderstuyf Laurent. Wij wensen zijn familie veel sterkte toe in deze
moeilijke tijden.

Leden die artikels wensen te publiceren in het clubblad, kunnen ons steeds contacteren.

Voor de redactie is het momenteel moeilijk werken, daar wij niet beschikken over een
volwaardig clublokaal. Onze archieven en documentatie zijn moeilijk te raadplegen. Alvast
dank voor uw begrip.

Van harte gefeliciteerd aan de leden die actief en intensief hebben medegewerkt aan de opbouw
van de nieuwe modulebaan. Op een zeer korte termijn werd er reeds veel gerealiseerd. Doe zo
verder.

Mede dank zij hun werden de opendeurdagen naar aanleiding van de heropening van het Maria
Hendrikaplein een succes. Ook de kunst- en folkloremarkt te Drongen kende veel bijval met de
tentoonstelling in het ACV-lokaal.

Voor de Internet-freaks : de nieuwe officiéle Web-site van de NMBS is nu beschikbaar.
Gino Bril & Hans Cocquyt

‘gentse heftr'uckgj

i

12 Vliegtuiglaan
9000 GENT

LL(O 9) 251 O 9 25 Telefax :'(09) 251 5020-

7,
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Kiest u beleggingen
lukraak
of raadpleegt u
een specialist ?

W5
(KREDIET..NUVERHEID

WIE ONS KENT, WINT.

: HANS COCQUYT
VIERHEKKENSTRAAT 5A, 9031 DRONGEN

Tel. 09/236.24.33 - Fax 09/236.24.67
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1.3. Aankondigingen

IN MEMORIAM

AMSAC rouwt om zijn penningmeester Laurent VANDERSTUYF

Geboren op 13 mei 1925 en overleden op 11 mei
1997, na een kortstondige pijnlijke ziekte.
L | Het is in uiterst pijnlijke omstandigheden dat ik hier
3 een laatste groet wil brengen, in naam van de
Artevelde Miniatuur Spoorweg Amateurs Club, aan
onze penningmeester Laurent VANDERSTUYF.
Als medestichter van AMSAC te Gent, in het jaar
1956 samen met de heren Jean MICHIELS, Albert
HAEYEN en Pierre GILLEMAN, werd hem de
taak als schatbewaarder in deze groepering
toegewezen.
In deze zeer belangrijke functie gaf Laurent het
beste van zichzelf. Zijn grootste geluk was iemand
IERIaR te helpen en zich volledig in te zetten voor de club
Laurent VANDERSTUYF AMSAC, te dienen en te zien bloeien

Dierbaar aandenken aan

Buiten AMSAC maakte hij tevens deel uit van een vrijetijdsgroepering “DE
REGENBOOG”. alwaar hij het boekbinden aanleerde.

Zijn naam zal met blijvende eerbied en waardering worden uitgesproken.

Laurent maakte zich zeer verdienstelijk en de rangen van de miniatuurspoorwegen, met
voorliefde voor de miniatuurtrams.

Zijn talrijke overtochten naar Engeland bij zijn vriend Peter MOOR, te Whitfield — Dover,
zijn ineens afgebroken. Hij ging toch zo graag naar Dover.

Aan zijn echtgenote Elvire ELEGEEST en kinderen bieden wij onze diepe sympathie en
ons oprecht medevoelen aan.

Rust in vrede Laurent, wij vergeten U nooit!

De erevoorzitter,

André D’hoolaege
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Heden is van ons heengegaan

DE HEER

Laurent VANDERSTUYF
Echtgenoot van mevrouw Elvire ELEGEEST.

Geboren te Grimbergen op 13 mei 1925 en godvruchtig overleden te Gent op 11 mei 1997.
Gesterkt door de H. Sakramenten der zieken.

Dit melden U met diepe droefheid,

Edmond VANDERSTUYF,
Maurice VANDERSTUYF,
Erik en Rita MEERSCHAERT - VANDERSTUYF,

De families VANDERSTUYF, ELEGEEST en DEMOOR,

De plechtige uitvaartliturgie, waartoe U vriendelijk wordt uitgenodigd,
zal plaats hebben op VRIJDAG 16 MEI 1997 OM 10.00 UUR
in de parochiale kerk van Sint-Coleta - Sint-Coletastraat te Gent.

Samenkomst aan de kerk om 9.50 uur.

Waarna de teraardebestelling op het gemeentelijk kerkhof van Gentbrugge.

9000 Gent, Kraaistraat 35.

N

Elvire ELEGEEST, zijn echtgenote;

Luc VANDERSTUYF, zijn kinderen;
Bart MEERSCHAERT, zijn kleinzoon;

zijn broers, schoonbroers, zuster, schoonzusters, neven en nichten.

Begrafenissen en crematies b.v.b.a. Van Cauwenberge Gent Tel 225 73 05 - Ledeberg Tel. 231 28 77
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Geboorte : Ayrton Thys

Onze Peter Thys laat er geen gras over groeien, heel recent getrouwd (is dat nu al 9 maanden
of minder ?) en nu reeds vader. Wie evenaart hem hier nu in AMSAC ?
Van harte gefeliciteerd !

Do L/yeéz/{/f g C’/{/!('/“ zetten wy een J(()c'(/y'c' éy

voor onze licoe zoon

SAyrton
S aprid 1997

Leteren Nartine Thys-Ryckbosch
g/'()/(/y(‘//,r/r(((// 70, 97 60 ,:/7)/4(‘/(/1

Meter: ‘%1/0&' Thiors SLoters Steenne .7’&(%404‘(%

Nlaterniteit: .20 Gt oo Fnteluan 185 - TP Kamer 279
({)’// thutsbezodk. Iy el Seinye ()m)r‘% tel. (3.9/4.‘)‘-50'. OO/

\_

SR DDI ' —
! ] —I\= : =5 \\\\ TRt W \‘\’:\:}“\‘
=.i !I S E s — \\\\\\\\\‘\\\ \‘\\\ A \‘C{: bt
q u =i O y i:llll e sl
LLL‘[’:_;_‘__“—? ™ \‘--—H—_._nn_j

JOCADIS :uen

TREINEN & TRAMS IN MINIATUUR
de specialist in nauwkeurigheids modellen
d

BRUSSELSTRAAT 53 P Van u.4 120~ a5 190
7850 - EDINGEN op zondag van 10u.a 12u.30
TEL:(02) 395.71.05 de maandag gesloten

..4‘kuluq;.u /
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2. EVENEMENTEN

TENTOONSTELLING
van miniatuurtreinen in het A.C.V. Lokaal
DRONGENSTATIONSTRAAT 1 DRONGEN
ZATERDAG 24 MEI 1997 VAN 16U. TOT19U.
ZONDAG 25 MEI 1997 VAN 10U. TOT 192U.

)] =

@

Ter gelegenheid van de
Kunst -, Folklore - en Antieckmarkt te Drongen

Een initiatief van de christelijke vakbond van communicatiemiddelen
‘en cultuur (c.v.c.c.) in samenwerking met A.C.V.

Verantw. Uitg. C.V.C.C. Drongen ~ J. VANDAELE _ V.v.Z. art. 198 ~5
mIm]IHHH]IIHIﬂH]]]I]IIIIH]]]]]]I AMSAC pag. 9 IO T
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2.2. Tentoonstellingen en ruilbeurzen 1997.

Met de zomer in het verschiet zijn er weinig of geen data van tentoonstellingen en ruilbeurzen.

WOLUWE SHOPPING CENTER Derde zondag van iedere maand
VEILING VERCAUTEREN zaterdag 14 — zondag 15 juni 31-05-1997

“Hal De Wuiten” te Hamme
EUROMODELBOUW 3, 4, 5 oktober 1997 — Limburg Hal te Genk
MELI-Park Van april tot eind september is Marklin te gast in

het Meli-park te Adinkerke. Voor deze
gelegenheid is een grote fleurige Mirklinattractie
gebouwd. Bovendien heeft Mirklin de aanleg van
de halteplaatsen van de kleine trein die door dit
familiepark rijdt gesponsord.

MUSEUM VOOR SCHONE KUNSTEN  Ter gelegenheid van de honderdste geboortedag
van de schilder Paul Delvaux loopt nog tot 27 juli
een overzichttentoonstelling van het werk van
deze kunstenaar. Hij is met name bekend
vanwege zijn vele spoorwegschilderijen.

Wenst U hier Uw publiciteit ?
Neem kontakt op met het AMSAC bestuur

I IO AMSAC pag. 10 NI T I
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OPEN:
GIIPORT ~EXPORT -VERKOOP wo-do-vrijdag
treinmodelbouw - auto's 14-20u.
zat. 9-18u.

IHHEF-W?EW °

& min‘ﬂﬁ fT‘“m'"mm’w"“ﬁ"' i

ve,rga ert™

|l" 4 “_ il gl
[ \\/l’ .,\ [ IO

7253
RaRadls ‘\J“%,.rﬁ}@u 1-—_,"‘

Henr1 De Sagherstraat 16 B 9051 Drongen

L QAT S

tel.en fax 09/227.68.41

Bemo, Brawa, Brekina, Busch (Praliné), Digipet (PC-
digital programma’s), FErsa, Euro-Scale, Faller,
Fleischmann, Heki, Henckens, Herpa, Hobbex, Jouef,
Kibri, Klein Modellbahn, Koll’s, L.S.Models, Liliput,
Lima, M+D (wagonladingen), Marklin (volledig
gamma), Merkur, Miba (video’s - boeken), Peco, Peter
Post (gereedschap), Piko, Pilz, Pola, Preiser, Rietze,
Rivarossi, Roco, Roskopf, Ruco, Schuhmacher, SES,
Seuthe, Sommerfeldt, Spoorweg Journaal, Train Safe,
Uhlenbrock, Viessmann, Vollmer, Wegass, Weinert,
Wiking en nog vele andere merken op bestelling.

— Eigen hersteldienst en Digital-service. Alle ombouw.

AMSAC pag. 11
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3. MODELSPOORWEG EN TECHNIEK

3.1. Nieuw op de markt.

Nirnberg is al een tijdje achter de rug. De nieuwigheden daarentegen laten nog op zich
wachten.
Meestal komen de “echte” nieuwigheden pas na de zomer.

Lima brengt de Belgische M4-rijtuigen in nieuwe schildering. Ze worden verkocht in een set
van vier rijtuigen. Als aanvulling is er ook een afzonderlijk rijtuig beschikbaar.

Van Busch is vanaf heden de bestelwagen van de NMBS beschikbaar, evenals de ambulance
Citroén Jumper Westkust van Veurne.

Bij Herpa komt er in navolging van de Renault R4, VW Golf GTI en de Ford Transit van de
Rijkswacht de VW T3. In de loop van deze maand komt er ook de VW Caravelle met het
nieuwe logo van de Rijkswacht en volledig gemonteerde zwaailichten. Ook leverbaar : MAN
vrachtwagen van de Antwepse firma Goth Logistics.

Roco brengt de Zwitserse stomer in herwerkte en gesuperde versie.

Bij Hag is na de officiéle voorstelling in Bern het model op 1/87 zo goed als klaar. De 460 van
de SBB komt uiteindelijk in verkroomde uitvoering met goud-opdruk alsook het officiéle logo
van de 150 ste verjaardag Hag heeft het alleenrecht om deze lok te produceren.

Voor diegenen onder ons die het 25-jarig bestaan van Mérklin spoor Z nog wensen te vieren is
er minder goed nieuws. De stoomlokomotief in goud is reeds uitverkocht. Diegenen die tijdig
hebben besteld, zullen een unicum aan hun verzameling kunnen toevoegen.

De aangekondigde nieuwigheden van Pola worden op de lange baan geschoven.

Trix, nu gefusioneerd met Mirklin neemt een trage start met het leveren van hun gamma.
Verkeren beide firma’s nog in hun wittebroodsweken?

In Duitsland broedt het één en het ander onder de modelspoorliethebbers. Zij nemen het
blijkbaar niet meer dat vele fabrikanten met nieuwigheden op de markt komen, die vaak
herschilderingen en/of hernummeringen zijn van reeds bestaande modellen. Hoe zou u zelf zijn?
Er is een grote vraag naar echte nieuwe modellen, die onze modelbaan kunnen sieren. Hopelijjk
zullen de fabrikanten hier een positief gevolg aan geven. Wie zou niet graag de stomer type 29
NMBS of de diesel type 51 NMBS op zijn baan zien rijden?
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Ditiseen buitenkans om de voovdelen en bet
comfortvan de Focus-lensen te ontdellhen.

uurt het lang

vooraleer ik ze gew

Op al deze vragen geeft uw Professional
Optician u graag uitvoerig antwoord.

Kom vrijblijvend kennis maken met de voordelen
van contactlenzen... een test-kit Focus Maandlenzen
ligt voor u klaar.

Met deze bon kunt v vrijblifrend één
mnand lang contactlensen wittestes. oot

L R I I T T N S S PR L

Uw opticien biedt u de buitenkans om geheel vrijblijvend®
kennis te maken met de voordelen van het dragen van
contactlenzen.

~ ERWIN L
DE BACKER

Gemeenteplein 20
9090 Melle
Tel. 09/252 15 55 .

e § =% contactlenzen voor één maand
BVEBA O

=» onderhoud- en bewaarvioesistoffen voor één maand
=# eventuele tussentijdse controle

NAAM
Ma: 14u-18u30 ey S L
Ditot vr: 9u-12u en 14-18u30 hﬁb‘:ﬁﬁﬁrjs B R
Za: 9u-12u

00O 0SSN0 B08ELABNOOOCED0DD

1e en 3e woensdag van de maand gratis nazicht hoorapparaten van 9 tot 11 uur
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4. DE TREIN IN 'T GROOT EN 'T KLEIN

4.1. Stoomlocomotief van de NMBS Type 95/96.

4.1.1. Beschrijving van de stoomlocomotief Type 95/96.

Na WO 1II werden bij het verdrag van Versailles verschillende reeksen stoom-
locomotieven aan Belgié toegewezen. Hieronder bevonden zich de Pruisische reeksen
T11 en T 12; betden 1C tenderlocomotieven.

Het type T11 werkte met verzadigde stoom, het type T12 met oververhitting. Van het
type T11 werden door Union, Hohenzollern, Vulcan en Borsig in totaal 472 stuks
gebouwd. Hiervan werden er 23 aan Belgié toegewezen en als type 95 genummerd. Het
type T12 werd door Union, Borsig, Grafenstaden en Hohenzollern gebouwd in 974
stuks. Hiervan kwamen er 30 naar Belgié als type 96.

Voor WO II werden deze locs ingezet te St.-Vith , Trois-Ponts, Pepinster, Montignies,
Visé, Bertrix, Lieége, Jemelle, Tamines, Antwerpen-Zuid, Leuven en bij de Nord-Belge

(NB 91-92-93).

Einde 1940 werd nagenoeg de volledige reeks 96 opgeéist en terug bij de DRB ingelijfd.
Enkele machines verzeilden tijdens de vijandelijkheden zelfs tot in Polen en werden
nadien bij de PKP ingeschreven.

Tussen eind 1944 en begin 1947 werden bijna alle locs teruggeven. Van de 30
locomotieven type 96 zijn er 5 in Polen en 4 in Qost-Duistland gebleven. De 21
overgebleven machines werden ingezet vanuit Aalst, Antwerpen-Zuid, Ath, Ciney,
Eeklo, Gouvy, Kortrijk, Luttre, Muizen, Tamines, St.-Martin, Stockem en Visé.

Te Aalst werden de 96-ers ingezet van oktober 1949 tot november 1953. Hierbij reden
ze vanuit Aalst via Opwijk, Londerzeel en Boom tot in Kontich. In de andere richting
werd via Burst en Zottegem, Ronse bereikt.

In 1951 en °52 werd vanuit Antwerpen-Zuid via Boom, Bornem en Kontich bediend.
Eeklo verzorgde tussen oktober 1946 en november 1949 de diensten op de lijnen vanuit
Eeklo naar Brugge, Zelzate en Gent; evenals op de lijn Zelzate-Gent.

Kortrijk gebruikte de 96-ers van maart 1946 tot februari 1947 voor de omnibus-treinen
van Kortrijk naar Tournai en Moeskroen. Sporadisch werd Roeselare en Tourcoing
bereikt.

Muizen zette van oktober 1949 tot eind 1951 zijn loks in naar Willebroek - Bornem en
naar Leuven. -

In alle stelplaatsen (dus ook in Wallonié) schommelde het daggemiddelde tussen de 150
en 215 km. De types 96 die een aslast van 16,65 ton hadden en een maximum-snelheid
van 80 km/u werden op nagenoeg alle lokaallijnen ingezet.
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De toegelaten last was op de meeste lijnen beperkt tot 350 4 400 ton wat overeen-stemt
met 10 beladen 2-assige goederenwagens. In reizigersdienst werden meestal een 3-tal
rijtuigen gesleept.

De laatste diensten werden in Vlaanderen gereden in 1952 vanuit Aalst. In Wallonié
werden de laatste 96-ers gedoofd in 1956 te Ciney.

Uitzicht:

Het verschil in uitzicht bestaat hierin dat de machines gebouwd véér 1911 een voetplaat
hadden die ter hoogte van de cilinders verhoogd opgesteld was. De schaar voor de
wisseling van de rijrichting evenals de bediening hiervan was volledig vrij. Het betrof de
machines 9601, 9602, 9605, 9608, 9609, 9616 en de Nord-Belge loc 91 (9591). Vanaf
1911 werd de voetplaat volledig recht aangebracht.

Bij enkele machines werd met staalplaat of met een hekwerk de inhoud van de kolenbak
vergroot.

Schildering:

Bij aankomst in Belgié waren deze locomotieven olijffgroen; rookkast, ketelbanden en
voetplaat waren zwart. Het volledige onderstel was vermiljoenrood.

Bij de eerstvolgende grote herstelling werd de schildering aangepast; nl: loc volledig
bruin, ketelbanden zwart met rode bies; chassis, rookkast en wielen zwart.

Vanaf 1931 werden de loks groen geschilderd bij de eerstvolgende grote herstelling.

Nummering: )

Vanaf 1922: 9600 tot 96..: door middel van rechthoekige borden op de waterbakken
aangebracht.

vanaf 1931:9600 tot 96..: ovale nummerborden.

vanaf 1946: 96.001 tot 96.021: ovale nummerborden.
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4.1.2. Technische kenmerken van de stoomlocomotief Type 95/96.

Effectief aantal locomotieven 23 x95, 21x96
Nummers 96001-96021
Type T11/T12
As-indeling 1C

Max. toegelaten snelheid 80 km/u

Totaal gewicht - leeg 16.600 kg
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Bronnen:
Stoomlocs type 95/96 door J. Casier.

Tekst: Marc Van Audenaerde.
Statistiek: Marc Van Durmen.
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4.1.3. Stelplaatsen en nummering van de stoomlocomotief Type 96.

7717 Essen 9617  96.017 ;

Type 96 (T 12) 7720 Essen 9620 i

= 8324 Berlin 9624 96.019 !
7701 Altona 9600 96.011 8226 Berlin 9626 96.020 :
701 Coln 9601 96.001 K331 Berlin 9631 96.021 !
T2 Céln 9602  96.002 8332 Berlin 9632 :
T703 Altona 9603 96.003 7737 Essen 9637
7704 Céln 9604 8445 Berlin 9645  96.024 .
TS5 Miinster 9605  96.005 8450 Berlin 9650 - 96.025
TI02 Elberfeld 9606  96.006
7703 Césln 9607  96.007 ) .
308 Berlin 9608 96,008 7852 Berlin 9652
8208 Berlin 909  96.009 7855 Berlin 9655
7710 Céln 9610 8362 Berlin 9662 96.028
8313 Berlin 9613 7868 Berlin - 9668
7116 Elberfeld 9616  96.016 8279 Berlin 9679 96.030

SLOTENMAKERIJ - SLEUTELS
ROMBAUT

GEDIPLOMEERD SLOTENMAKER
schooldreef 12 Gentbrugge 9050
TEL.09/231.40.92 BTW 643.124.054
H.R.G.121.337 REK.001-0484536-97

LEVEREN. VAN SLEUTELS
EN PLAATSEN VAN SLOTEN

BRANDKASTEN VOOR
ALLE DOELEINDEN

INBRAAKWERENDE DEUREN

VOOR PRIVAAT OF.INDUSTRIE,

CONFORM AAN DE BELGISCHE
BRANDNORMEN

AUTOMATISCHE DEUR
OPENERS

ONDERHOUD EN HERSTEL-
LINGEN VAN ALLE HANG=
EN SLUITWERK '

DEPANNAGE DAG EN NACHT
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4.1.4. Miniatuurmodellen van de stoomlocomotief Type 95/96.

In model; HO:

Marklin bracht in 1978 loc 96.002 uit onder het nummer 3101. Deze produktie was
beperkt tot 2000 stuks en enkel in Belgié en Luxemburg "beschikbaar".

Roco bracht in 1987 tot 1989 loc 96.025 uit onder nummer 43273. In 1991 werd
dezelfde lok nog eens uitgebracht maar in een set met 4 rijtuigen: set nr 43050.

Liliput bracht verschillende nummers en uitvoeringen, meestal in beperkte oplages. De
invoerder was destijds één van de eerste promotors van belgisch materiaal.

In model: N:
In schaal N bracht Arnold een 96-er uit onder nummer 2294.

In model: Z:

In schaal Z bracht Mérklin een 96-er uit onder nummer 8801.

Vi
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nabij het St-Pietersstation
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IO AMSAC pag. 19 I o




AMSAC Clubblad - Editie 2 - 1997

S. DOOR ONS GELEZEN ...

Het hiernavolgend artikel is brandend actueel geworden naar aanleiding van de gebeurtenissen
die zich de laatste maanden afspelen in Zaire, nu terug Congo geworden.

Dit artikel handelt niet zozeer over de spoorwegen, maar over de werkomstandigheden en de
levenswijze van de vele Belgen die ginder ter plaatse werken en wonen.

Veel leesgenot.

De SNCZ in het kort

De Zairese spoorwegen (Société de
chemins de fer Zairois) werden
opgericht op 2/12/1974. In 1977

werden ze samengevoegd met het VPN M55 e 4
netwerk van de Compagnie des PSS RIGe A P e s NE a TD
chemins de fer du Congo superieur
aux grands lacs (CFL-Lac).

De SNCZ omvat vier grote productie-
cenheden, regio’s genaamd:

- Zuid (zetel - Likasi) : baanvakken
Sakania-Kamina en  Tenke-Dilolo,
1463 km sporen met spoorbreedte
1,064 m;

- Centrum (zetel Kananga) - baanvak
Kamina-llebo, 978 km sporen met
spoorbreedte 1,067 m:

- Oost (zetel Kalima) : baanvak
Kamina-Kalima, Kabalo-Kindu
(spoorbreedte 1,067 m) en Bubundu-
Kisangani (spoorbreedte 1 m), totaal
1285 km sporen. Scheepvaart op het
Tanganyika- en het Kivumeer,
riviergedeelten van Kindu-Bunbundu

en Kongolo-Malemba Nkulu, ; : .
wegennet van Kivu (Kalundu-Buvaku) IO D VR e e
- Noord  (zetel :  Isoro) e

" baanvakken Bumba-Mungbere, e

Komba-Bondo en Adoma-Titule, in
totaal 1026 km  sporen met
spoorbreedte 0.60 m. Wegennet van
Opper-Zaire en Noord-Kivu (_+ 6000
km)

I I AMSAC pag. 20 IO IO T TN TN TN



AMSAC Clubblad - Editie 2 - 1997

EEN ONTWIKKELINGSWERKER VERTELT :

DOOR G.GOULET

Mijn Afrikaans avontuur begon in januari 1980, toen ik in het kader van de Belgische
technische bijstand aan Zaire werd aangeworven door Transurb Consult. Hoewel ik volgens
mijn contract zou werken als groepsleider van het rijdend personeel in Kananga, in de centrale
regio, verkoos de SNCZ echter om mij naar Kalima te zenden om er mecaniciens van haar
vloot op te leiden. Mijn ervaring als officier-mecanicien bij de Belgische koopvaardijvloot zal
daar wel toe hebben bijgedragen. Ik zou voor zes maanden gaan, uiteindelijk heb ik er negen
jaar gewerkt.

In Kalima, dat aan het Tanganyikameer ligt, bevindt zich de bestuurszetel van het Oostelijk
gewest van de SNCZ. Dat administratieve gewest is groter dan Belgié; het omvat het
Tanganyika- en het Kivumeer en de midden- en bovenloop van de Lualaba.

Ik moest toezicht houden op de schepen en problemen helpen oplossen.

Ik reisde er met de beschikbare vervoersmiddelen : met het vliegtuig, als dat tenminste niet aan
de grond stond door brandstoftekort of een defect (de nationale maatschappij Air Zaire werd
“Air misschien?” genoemd), met de boot of met de trein.

Om naar de midden- en bovenloop te gaan reisde ik met de trein, meer bepaald in een caboose
(een samentrekking van de engelse woorden cabine en hoose). Dat is een wagen die achter aan
een goederentrein wordt gekoppeld. hij dateert nog uit de periode van Belgisch Congo en
bevat een salon, een eetplaats, een douche, slaapkamers, WC’s en een keuken. Er stond ook
een ijskist voor het bederfelijke voedsel; het ijs was afkomstig uit de fabrieken langs het spoor.
Tijdens mijn opdrachten verbleef ik in een hotel, een passantenhuis, de caboose of de boot.

Een gevarieerd landschap

Door zijn hoogteligging heeft Kalima een gematigd klimaat : het is er niet te warm en de
nachten zijn koel. Het Tanganyikameer ligt op een hoogte van 772 m, heeft een oppervlakte
van 34 400 km2 en ligt in de gewesten Shaba en Kivu. Het vormt de grens met Burundi in het
noordoosten, met Tanzania in het oosten en met Zambia in het zuiden. Het meer heeft een
enorm rijk visbestand en is tevens een van de grootste zoetwatervoorraden ter wereld. De wind
zorgt er voor stormen, net als op zee.

Het Kivumeer ligt op de grens met Rwanda en heeft, door het uiterst zachte klimaat en de
koloniale huizen langs de oevers, een beetje weg van de Azurenkust. Het ligt midden in een
vulkanische streek en door de aanwezigheid van methaan zwemmen er bijna geen vissen in het
heldere water.

Het is trouwens ten zeerste af te raden om aan de waterkant een vuurtje te stoken want gas
kan aan het wateroppervlak ontploffen.
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Het dagelijks leven

De ontspanningsmogelijkheden in Kalima zijn beperkt : afgezien van twee clubs van de SNCZ,
€én voor het kader- en toezichtspersoneel en één voor het uitvoerend personeel, met een
sportzaal, een filmzaaltje en een bar, zorgt enkel de Zairese televisie voor een beetje afleiding. ..
als er stroom is tenminste. Verder kan men er ook zwemmen, windsurfen of vissen op enkele
propere stranden van het meer.

Ikzelf ging vaak toeren op de motorfiets of ging met een Nederlandstalige vriend uit een
textielbedrijf op jacht in de savanne.

Het plaatselijk voedsel bestond hoofdzakelijk uit maismeel, vis, maniok en een soort spinazie,
maar toch aten de ontwikkelingswerkers bijna net als thuis. Het vlees en de aardappelen waren
afkomstig van een ranch, 140 km verderop, die toebehoorde aan een Belg. Als er geen tekort
aan bloem was, werd door particulieren brood gebakken en op straat verkocht.

De handel is zeer internationaal getint : de visserijbedrijven worden uitgebaat door Grieken en
de grote winkels behoren toe aan Arabieren met een dubbele nationaliteit (van Zaire en van het
sultanaat Oman). Die laatsten stammen af van slavenhandelaars die de vorige eeuw de streek
langs de slavenroute naar Tanzania en Zanzibar teisterden.

Over de geneeskundige verzorging mochten de SNCZ-werknemers niet klagen : ze hadden
immers een behoorlijk ziekenhuis ter beschikking. De ziekenhuizen voor de autochtonen
daarentegen waren zodanig slecht uitgerust dat de rijken zich in het SNCZ-ziekenhuis lieten-
verzorgen.

" Economie

Kalima is een economisch en geopolitiek centrum, alsook een doorvoerpunt voor het
personen- en goederenverkeer, zowel per spoor als over het meer.

Zonder in detail te treden zorgt de spoorweg voor het binnen- en buitenlands vervoer van de
visserij-, landbouw- en industriéle producten. In dit opzicht herinneren we eraan dat de streek
van Shaba een groot mijncentrum is (koper, zink, tin, kobalt en uranium). Het personenvervoer
is eveneens aanzienlijk, want de trein is het enige vervoersmiddel. Als er al wegen zijn, zijn ze
in zeer slechte staat en totaal onberijdbaar tijdens het regenseizoen.

‘Een stuwdam en Bendeira, op 120 km van Kalima, staat in voor de elektriciteitsvoorziening
van de stad. De verouderde installatie is echter vaak defect; de stad komt dan zonder stroom
en drinkwater te zitten, waardoor in het laatste geval cholera-epidemieén uitbreken.

Problematische werkomstandigheden

Zo’n opdracht in Afrika is niet bepaald een rustig baantje; dagelijks doen er zich problemen
voor. Die zijn vooral te wijten aan een gebrekkige aanvoer van grondstoffen en
reserveonderdelen, waardoor het onderhoud van de rivier- een meervloot zeer gebrekkig
verloopt. Om te voorkomen dat het materieel geimmobiliseerd wordt, moet vaak “geknutseld”
worden. Van beroepsopleiding is er ginder geen sprake en de moeilijke omstandigheden waarin
het uitvoerend personeel er moet werken zijn zeker niet motiverend, wat uiteraard zijn
weerslag heeft op de productiviteit.

Ik heb mijn beroepservaring kunnen delen met de Zairese en Gabonese werklieden en heb op
mijn beurt zelf nieuwe kennis opgedaan op verschillende vlakken. Zo moest ik
verantwoordelijkheid nemen en blijk geven van initiatief en verbeelding. Ik zorgde voor het
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onderhoud van nieuw materieel uit Duitsland, Engeland en Frankrijk en met enige fierheid kon
ik ook vaststellen dat de ongeveer veertig jaar oude Belgische dieselmotoren, door hun
stevigheid en hun eenvoudige bouw en onderhoud, nog altijd bedrijfsklaar waren. De vloot,
voor het overgrote deel uit het begin van deze eeuw, is helaas zodanig vervallen dat drama’s
niet kunnen uitblijven...

Schipbreuk op het Tanganykameer

Het vrachtschip met passagiersaccommodatie M/V Urundi, gebouwd in 1927, dat de vorige
avond uit Kalima was vertrokken met meer dan 200 passagiers en 25 bemanningsleden aan
boord, liep op 30 oktober 1984, om twee uur ‘s ochtends, op de rotsen van het schiereiland
Ubwari. Het zou naar Kigoma (Tanzania), Kalundu (Zaire) en Bujumbura (Burundi) varen.
Het ongeval was te wijten aan een navigatiefout; de boot bezat geen radar en er moest op het
kompas gevaren worden. gelukkig vielen er geen slachtoffers. De avond van diezelfde dag nog
vertrok ik met een hulpploeg met de M/V Tembwe; de volgende ochtend waren we ter plaatse,
waar we onmiddellijk de handen uit de mouwen staken. De duikers dichtten de scheuren in de
romp en het water werd uit het ruim gepompt. De sleepboot M/V Zongwe, die ter plaatse was
gezonden met een schuit om de schipbreukelingen op te vangen, trok vervolgens het schip vrij
met een kabel. Maar het water sijpelde opnieuw in en de M/V Zongwe moest ons zo snel
mogelijk naar de kant brengen. De M/V Urundi begon echter over te hellen, waarop ik in het
water sprong. lk begon zo snel mogelijk te zwemmen om uit de draaikolk van het zinkende
schip te blijven. Ongeveer tweehonderd meter verder kapseisde de M/V Urundi naar
stuurboord, kwam weer helemaal recht en zonk dan op enkele minuten tijd. Gelukkig had een
mecanicien van de Zongwe de tegenwoordigheid van geest om de tros te vieren, anders zou de
Urundi de sleepboot zeker hebben meegesleurd!

Ik bracht het er levend vanaf’ ik had mij kunnen vastklampen aan een leeg vat en werd daarna
opgepikt door de Zongwe. Maar van de 34 leden van de hulpploeg en van de 18
bemanningsleden, hadden er 14 niet zo veel geluk als ik en moesten als vermist worden
opgegeven...

De wegen van de angst

In Bukavu leerde ik mijn toekomstige vrouw kennen; we trouwden in Kalima in september
1988. Ze heeft de Rwandese nationaliteiten en is een Tutsi. In januari 1989, na het beéindigen
van mijn contract, keerden we terug naar Belgié waar ik weer bij de NMBS ging werken. Op
24 september van dat jaar werd ik echter opnieuw aangeworven door Transurb-Consult; dit
keer voor de Gabonese spoorwegen (OCTRA - Office de chemin de fer transgabonais). We
begaven ons naar Booué, waar ik werd ingezet in de werkplaats voor het onderhoud van de
diesellokomotieven. Op een gegeven moment ontving mijn vrouw een brief uit Rwanda waarin
stond dat haar zuster ernstig ziek was. De werkelijkheid was anders; in Kigali vernam ze dat
haar zuster door Hutu’s was vermoord. Zelf kon ze slechts op het nippertje aan een
moordpartij ontsnappen door zich vierentwintig uur schuil te houden in een bananenplantage.
Vervolgens begaf ze zich naar Butare, haar geboortedorp, waar ze opnieuw moest vluchten
omdat er oproer was uitgebroken. Ze hield zich verborgen in het bos en kon de volgende
morgen mee met een bus die Zairezen naar hun land terugvoerde. Aan de Ruzizi, een rivier die
de grens vormt met Zaire, werd de situatie gevaarlijk : de Rwandese douanebeambten lieten
alle passagiers uitstappen om hun papieren te controleren. Mijn vrouw bevond zich toen bij al
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die Tutsi’s die door de douane en de Hutumilitie aan de grens werden tegengehouden. Toen
werd

een waar bloedbad aangericht waarbij veel Tutsi’s probeerden te ontsnappen door in het water
te springen. Mijn vrouw had echter ongelooflijk veel geluk. Een Zairese douanebeamte, die
met een van haar nichten was getrouwd, had haar herkend en smokkelde haar in de algemene

verwarring over de grens.

Ik dacht haar bij de onlusten verloren te hebben tot ik bericht van haar ontving vanuit Libreville
en anderhalve maand na haar vertrek was ze eindelijk terug in Booué, waar het personeel van
OCTRA een groot feest voor haar organiseerde.

In december 1994 besloot mijn vrouw om terug naar Rwanda te gaan. De meeste van haar
familieleden waren vermoord en hun huizen vernield. Niettemin kon ze een jong nichtje van
vier jaar terugvinden dat ze meenam naar Gabon en dat met ons meekwam naar Belgié€ toen in
1995 mijn contract afliep. Maar dat is een ander verhaal...

Bron : HET SPOOR Maandblad van de Sociale Werken van de NMBS — Mei 1997
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REBLLLEN PHEKLN BLZLII1IHGEN SPUURHLGLN

In het zuiden van Zaire hebben de
rebellen de bezittingen van de
spoorwegnaatschappij Sizarail in beslag
genomen. De totale waarde ervan wordt
geschat op zo’n 2 niljard frank.

Sizarail was onder meer in handen van
een internationale ondernening waaraan
ook de Belgische Spooruvegen deelnemen.

Tuee jaar geleden begon Sizarail net
herstellingswerken aan het spoorwegnet
in Kasai en Katanga. Het contract Lliep
nog tot 20688.

De zuidelijke buurlanden Zuid-Afrika en
Zanbia hebben als reactie hun
spoorverbindingen net Zaire gesloten.
Daardoor kont 3e aanvoer van brandstof,
suiker en zout naar Zaire in gedrang.
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